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Cam Yuku Tagimalarinda Meydana
Gelen Hasarlarin Onlenmesi

KONU -

CAM YUKU

Son donemde cam yiiku (float / diiz cam, levha cam) tasiyan gemilerde meydana gelen

yuk hasarlarinda artis gézlemlenmektedir. Cam, niteligi geredi kirilgan ve hassas bir yuktir;

uygunsuz ambalaj, hatali istif veya yetersiz baglama (lashing) halinde kisa surede yuksek

tutarl taleplere donusebilmektedir. Bu sirkller, cam tasimalarinda kirilma riskini azaltmak ve

olasi bir hasar halinde sigortalilarimizin hukuki pozisyonunu guclendirmek amaciyla
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hazirlanmigtir.

Riskin Niteligi

Cam genellikle saglam ahsap kasa / sandik iginde veya A-frame (sehpa) tipi tasiyicilarda, dik
konumda tasinir. Kirnlmanin pratikteki baslica sebepleri ambalaj yetersizligi (kasanin
bikilmesi, icte yeterli sabitlemenin yapilmamasi), hatali istif (camin yatik istiflenmesi, nokta
yuklemesi, yetersiz dunnage kullanimi), uygunsuz veya kontrol edilmeyen lashing ve agir

havada yukidn hareket etmesidir. Bu unsurlarin ¢ogu, yukleme oOncesinde ve sirasinda
alinacak basit kontrollerle dnlenebilir niteliktedir.

Yiikleme Oncesi

Cam yUkunun ambalaji, yikleme 6ncesinde dikkatle kontrol edilmelidir. Kasalarin ellegleme ve
sapanlama sirasinda bukilmeyecek saglamlikta olmasi beklenir; 6zellikle blylik boy
levhalarda kasanin yeterince takviyeli olmasi kritiktir. Forklift ile taginan kasalarda, ¢atallarin
kasaya ve icerige zarar vermemesi icin alt kismin sert ahsap lata / kusak (batten) ile
desteklenmis olmasi tercih edilir. Cam, kasa iginde hareket etmeyecek sekilde wood wool,
strafor veya benzeri dolgu malzemeleriyle sikica sabitlenmis olmali; bu dolgunun ani darbe

veya disme halinde asiri sikismayacak nitelikte olmasi gerekir.

Camin kasa iginde ayaklari Uzerinde (dik) paketlenmis oldugu, blyUk levhalarin kenarlari
Uzerinden elleclenip sapanlandigi dogrulanmaldir. Ambalaji yetersiz, hasarli veya nemli
gorulen partiler igin ylikleme reddedilmeli ya da durum fotografla belgelenip ilgili ¢ekinceler
mate's receipt ile konismentoya dusitlmelidir. Kiymetli ve hacimli cam partilerinde, mumkuan
oldugunca ylUkleme Oncesi bagimsiz bir survey (pre-loading survey) yaptiriimasi; yukin,

ambalajin ve adetin kayit altina alinmasi guglu bir koruma saglar.
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istif

Cam daima dik konumda istiflenmeli, hi¢bir kosulda yatik birakilmamalidir; yatik istif, Gzerine
binen agirlik nedeniyle kirllmanin en sik sebeplerindendir. Kasalarin ambar saci Uzerindeki
agirhgr dengeli dagitiimali, pad / skid altinda yik belirli noktalarda yogunlasmamali (nokta
yuklemesinden kacginilmali) ve gerektiginde ylk ylzeye yayilacak sekilde desteklenmelidir.
Partiler arasinda ve yuk ile gemi yapisi arasinda yeterli dunnage ve separasyon kullanilarak
temas ve surtinme 6nlenmelidir.

Ust Uste istifte agir kasalarin hafif kasalarin (izerine konulmamasi, istif ylksekligi ve yik
sinirlarinin agilmamasi gerekir. Istif sirasinda olusan bosluklar, yiikiin seferde calismasini
Oonlemek amaciyla uygun sekilde takozlanmalidir (chocking). Tim istif dizeni, geminin onayli
Cargo Securing Manual'ina (CSM) uygun planlanmalidir. Cam glvertede tasinacaksa, deniz,
serpinti ve hava kosullarina maruziyet nedeniyle ek koruma ve daha glglu bir emniyet dizeni
ongorulmelidir.

Baglama (Lashing) ve Sefer Esnasinda Kontrol

Baglama duzeni, yukun agirligina, karakteristigine ve sefer boyunca makul olarak
beklenebilecek deniz kosullarina gore yeterli mukavemette kurulmali ve CSM kriterlerini
karsilamalidir. Bu amacla yeterli sayida, uygun tipte ve saglam durumda baglama ekipmani
kullaniimali; yik hem yanal hem boyuna kaymaya karsi emniyete alinmali ve takoz / dunnage
ile desteklenmelidir. Baglamalar sefer boyunca periyodik olarak kontrol edilmeli, gevseyenler
zamaninda yeniden sikilmali ve yapilan kontroller jurnal / kayit ile belgelenmelidir. Agir hava
beklentisinde, rota ve hiz yonetimi dahil ek énlemler degerlendirilmelidir.

KILIT ILKE

Yukln, sefer boyunca makul olarak karsilasilmasi beklenen hava ve deniz kosullarina
dayanabilecek sekilde uygun bigimde istiflenmemis veya emniyete alinmamis olmasi
halinde, agir hava sartlarinin meydana gelmis olmasi tek basina sigortaci agisindan

bir savunma teskil etmez. Bu gibi durumlarda hasarin 'deniz tehlikeleri' (perils of the
sea) kapsaminda degerlendirilmesi de gluclesmektedir.

Belgeleme ve Cekince

Cam tasimalarinda belgeleme, kirllmanin kendisi kadar 6nemlidir. Yikleme sirasinda ambalaj
ve gorunir durum kontrol edilmeli; uygunsuzluklar fotografla kayda alinmali ve gerekli
cekinceler zamaninda mate's receipt ile konismentoya islenmelidir. Temiz konigsmento

verilmeden 6nce yukian gorandr durumundan emin olunmalhdir.
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Charter party (CP) dizenlemelerinde, istif / yikleme sorumlulugunun yuk ilgililerine devri
(FIOST tipi klozlar) ve paketleme yetersizligine iligkin korumalar degerlendiriimelidir.

M/V EEMS SOLAR karari bu klozlarin etkisini ortaya koyar: istif sorumlulugunu yuk

ilgililerine devreden charter party hukimlerinin konismentoya derci gecerli
sayllmis, armator hatali istiften (locking coil eksikligi) dogan hasardan sorumlu
tutulmamis ve karar bu yéniuyle Jordan |l ictihadini daha da ileri tagsimistir.

Bununla birlikte bu koruma sézlesme lafzina siki sikiya baglidir; geminin baglama ekipmani
bakimindan elverisliligi (Lahey Kurallari md. 11l/1) ile kaptanin emniyet gerektiren hallerde
miidahale yukimliligl devredilemez. Bu nedenle uygun soézlesme klozlari énemli olmakla
birlikte, asil korumay! yine fiili istif denetimi, yeterli baglama donanimi ve dogru belgeleme
saglar. Karsi taraf seciminde, ulasilabilir ve taleplere cevap verebilen (“traceable and
responsive”) cartererlerle calisilmasi da olasi bir rlicu slrecinde o6nemli bir risk azaltma
unsurudur.

Yiikleme Oncesi Kontrol Listesi

(] Ambalaj / kasa saglam ve biikiilmeye () Uygunsuzluklar mate's receipt ve
dayanikli mi? I¢ sabitleme (wood kqn|§mentoya ¢ekince olarak iglendi
wool / strafor) yeterli mi? mi?

[:] Yuk dik konumda mi? (Yatik istif [:] Ambalaj / yik durumu fotograflandi mi?

kesinlikle olmamali.)

D Nokta yiklemesi (point loading) var D CP'de istif sorumlulugu / paketleme
m1? Agirhik dengeli dagitilmis, yetersizligi korumalari mevcut mu?
dunnage yeterli mi?

[:] istif CSM'e uygun planlandi mi? [:] Yikleme 6ncesi survey gerekli mi?
D Baglama yeterli mukavemette ve

CSM'e uygun mu? Seyir esnasi i¢in
kontrol plani var mi?
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